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Beschreibung 



^ Die Erfindung bezieht sich auf Kraftfahrzeug 

mit einer Heizungs- und Beluftungs- bzw. Klimaanlage, der 
15 Messwerte eines Sonnensensors und Innenraumtemperatursen- 
sors zugeleitet werden, die an einem gemeinsamen Gehause 
angeordnet sind. 

Die DE 36 24 171 Al zeigt eine Heiz- und/oder 

20 Klimaanlage fur eia Kraftfahrzeug, der neben einem Tempe- 
ratursensor wenigstens ein Feuchtesensor zugeordnet ist. 
Im Innenraum des Kraf tf ahr zeuges sind ein erster Tempera- 
tursensor und ein erster Feuchtesensor zur Regelung des 
Innenraumklimas auf behagliche Werte vorgesehen. Ein 

25 zweiter Temperatursensor und zweiter Feuchtesensor, die 
im AuBenbereich des Kraf tf ahr zeuges , vorzugsweise im Au~ 
fienluf t-Ansaugkanal der Heiz- und/oder Klimaanlage ange- 
ordnet sind, ermoglichen eine Aufbereitung der angesaug- 
ten Luft bereits vor dem Einblasen in den Innenraum- Ein 

30 dritter Temperatursensor und ein dritter Feuchtesensor, 
die in Scheibennahe angeordnet sind, ermoglichen das Er- 
kennen einer bevorstehenden oder bereits existierenden 
Taupunktunterschreitung auf der Innenseite der Scheiben 
des Kraf tf ahrzeuges und ein Einleitung entsprechender Ge- 

35 genmalinahmen . Der dritte Temperatursensor in Scheibennahe 
kann entfallen, wenn aus einer Korrelation von Aulien- und 
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Innenraumtemperatur die Scheibentemperatur geschatzt 
wird. Eine Verbesserung der Schatzung ist durch zusatzli- 
che Heranziehung des Signals eines Strahlungssensors mog- 
lich. Samtliche Sensoren sind ortlich getrennt voneinan- 
5 der angeordnet und jeweils separat mit einem Regelgerat 
der Heiz- und/oder Klimaanlage elektrisch verbunden, was 
mit einem erheblichen Installationsauf wand einhergeht. 

Des Weiteren offenbart die DE 199 07 401 Al ein 

10 Verfahren zur Verhinderung von Scheibenbeschlag in einem 
Kraf tf ahrzeug, bei dem sich auf eine Scheibe niederschla- 
gende relative Feuchtigkeit von einem Feuchtesensor als 
eine relative Feuchte gemessen wird und ein der gemesse- 
nen Feuchte entsprechendes Feuchtesignal einem Steuerge- 

15 rat einer Beliif tungsanlage zugefiihrt wird. Um die Fahrsi- 
cherheit zu erhohen, indent zuverlassig, bei alien klima- 
tischen Bedingungen und unabhangig von der Sonnenein- 
. strahlung, ein Beschlagen der Scheiben rechtzeitig er- 
kannt wird, wird vorgeschlagen, dass dem Steuergerat ein 

20 Signal eines Sonnensensors zugefiihrt wird, dass der In- 

tensitat der einfallenden Sonnenstrahlung entspricht. Aus 
diesem Signal wird die Erwarmung des Feuchtesensors in 
etwa bestimmt und aus der Erwarmung und der gemessenen 
relativen Feuchte wird die tatsachliche relative Feuchte 

25 an der Scheibenoberf lache bestimmt. 

Ferner ist aus der DE 198 13 093 CI ein Kraft- 
fahrzeug mit einer Heizungs- und Beliiftungs- bzw. Klima- 
anlage bekannt, der Messwerte zumindest eines Sonnensen- 

30 sors und eines Temperatursensors zugeleitet werden, wobei 
der Temperatursensor und der Sonnensensor in einem ge- 
meinsamen Sensorgehause im Kraf t f ahr zeug-Innenraum ange- 
ordnet sind. Der Temperatursensor dient als einziger In- 
nenraumtemperatursensor zur Erfassung der Temperatur des 

35 Kraf tf ahrzeug-Innenraumes . Eine Messung der Luftfeuchte 
ist nicht vorgesehen. 



- 3 - 



Es ist Aufgabe der Erfindung, ein Kraf tf ahrzeug 
der eingangs genannten Art zu schaffen, das eine einfach 
zu installierende Messsensorik zur Bereitstellung von 
5 Messwerten umfasst, auf deren Basis eine komf ortable 

Steuerung der Heizungs- und Beluftungs- bzw. Klimaanlage 
erf olgt . 

Erf indungsgemafi wird die Aufgabe dadurch ge- 
10 lost, dass an dem Gehause zusatzlich ein Messwerte an die 
Anlage liefernder Feuchtesensor angeordnet ist. 

Aufgrund dieser Malinahme ist die Anbringung un- 
terschiedlicher Sensoren im Innenraum des Kraf tf ahrzeuges 
15 mit einem geringen Installationsauf wand gewahrleistet . 

Die Messwerte des Sonnensensors, des Innenraumtemperatur- 
sensors und des Feuchtesensors ermoglichen die Steuerung 
der Heizungs- und Beluftungs- bzw. Klimaanlage zur Erzie- 
lung eines behaglichen Innenraumklimas . 

20 

Nach einer vorteilhaf ten Ausgestaltung der Er- 
findung sind der Innenraumtemperatursensor und der Feuch- 
tesensor derart an dem Gehause angeordnet, dass der In- 
nenraumtemperatursensor gegeniiber einem aus einer Defros- 

25 terduse austretenden Luftstrom abgeschottet ist und der 
Feuchtesensor in einen Stromungskanal der Def rosterduse 
ragt . Sonach wird eine drohende Taupunktunterschreitung, 
die ein Beschlagen der der Def rosterduse zugeordneten 
Scheibe zur Folge hat, erkannt und geeignete Gegenmafinah- 

30 men, wie beispielsweise ein Umschalten in einen Frisch- 
luftbetrieb, konnen eingeleitet werden. 

Zur weiteren Vereinf achung der Installation 
kontaktieren zweckmaftigerweise elektrische Anschliisse des 
35 Sonnensensors, des Innenraumtemperatursensors und des 

Feuchtesensors eine Steuereinheit der Anlage oder einen 
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Fahrzeug-Bus mittels eines gemeinsamen Steckverbinders . 
Die Messsignale werden als getaktete Signale zur Weiter- 
verarbeitung ubertragen. 



5 Es versteht sich, dass die vorstehend genannten 

und nachstehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur 
in der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in 
anderen Kombinationen verwendbar sind. Der Rahmen der 
vorliegenden Erfindung ist nur durch die Anspruche defi- 
10 niert. 



Die Erfindung wird im Folgenden anhand eines 
Ausf uhrungsbeispieles unter Bezugnahme auf die zugehorige 
Zeichnung naher erlautert . Die einzige Figur zeigt einen 
15 Langsschnitt durch den relevanten Bereich des erfindungs- 
gemalien Kraf tf ahrzeuges . 

Das Kraf tf ahrzeug umfasst eine auf einen Karos- 
serieflansch 1 aufgeklebte Windschutzscheibe 2, hinter 

20 der im Inneren des Kraf tf ahrzeuges eine Armaturentaf el 3 
angeordnet ist, die die obere Begrenzung eines Defroster- 
kanals 4 bildet, und in die eine zur Windschutzscheibe 2 
ausgerichtete Def rosterduse 5 eingelassen ist. Aus der 
Def rosterduse 5 tritt, wie durch Pfeil A dargestellt, von 

25 einer Klimaanlage erzeugter Luftstrom in einen Innenraum 
6 des Kraf tf ahrzeuges . 

In die Armaturentaf el 3 ist ein Gehause 7 eines 
Sonnensensors 8 eingeklipst und verdrehsicher gehaltert. 

30 Der Sonnensensor 8 besteht aus unter einer lichtdurchlas- 
sigen Haube 9 angeordneten Sensorelementen 10, die die 
auftreffende Sonnenstrahlung sensieren. An dem Gehause 7 
ist ein Innenraumtemperatursensor 11 thermisch von dem 
Gehause 7 und der Armaturentaf el 2 entkoppelt befestigt. 

35 Des Weiteren tragt das Gehause 7 einen in einen Stro- 

mungskanal 12 der Def rosterduse 5 ragenden Feuchtesensor 
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13 , wobei der Innenraumtemperatursensor 11 unter Zwi- 
schenordnung des Gehauses 7 zu dem Feuchtesensor 13 aus- 
gerichtet ist, um ihn gegeniiber dem aus der Def rosterdiise 
5 austretenden Luftstrom abzuschotten . Zur Kopplung des 
5 Sonnensensors 8, des Innenraumtemperatursensors 11 und 
des Feuchtesensors 13 mit der Klimaanlage weist das Ge- 
hause 7 einen Steckverbinder 14 auf. 



Patentanspruche 

Kraf tf ahrzeug mit einer Heizungs- und Beluftungs- 
bzw. Klimaanlage, der Messwerte eines Sonnensensors 
(8) und Innenraumtemperatursensors (11) zugeleitet 
werden, die an einem geme ins amen Gehause (7) ange- 
ordnet sind, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Ge- 
hause (7) zusatzlich ein Messwerte an die Anlage 
liefernder Feuchtesensor (13) angeordnet ist. 

Kraf tf ahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 

net, dass der Innenraumtemperatursensor (11) und der 
Feuchtesensor (13) derart an dem Gehause (7) ange- 
ordnet sind, dass der Innenraumtemperatursensor (11) 
gegentiber einem aus einer Def rosterdiise (5) austre- 
tenden Luftstrom abgeschottet ist und der Feuchte- 
sensor (13) in einen Stromungskanal (12) der Defros- 
terduse (5) ragt . 

Kraf tf ahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass elektrische Anschlusse des Son- 
nensensors (8) , des Innenraumtemperatursensors (11) 
und des Feuchtesensors (13) eine Steuereinheit der 
Anlage oder einen Fahrzeug-Bus mittels eines gemein- 
samen Steckverbinders (14) kontaktieren - 



Zusammenfassung 



Bei einem Kraf tf ahr zeug werden Messwerte eines Sonnensen 
sors (8) und Innenraumtemperatursensors (11) einer Hei- 
zungs- und Beliiftungs- bzw. Klimaanlage zugeleitet, die 
an einem geme ins amen Gehause angeordnet sind. An dem Ge- 
hause (7) ist zusatzlich ein Messwerte an die Anlage lie 
fernder Feuchtesensor (13) angeordnet. 



(Fig.) 
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Bezugszeichenliste 



1 . Karosserief lansch 

2 . Windschutzscheibe 

3. Armaturentaf el 

4 . Def rosterkanal 

5. Def rosterduse 

6. Innenraum 




8. Sonnensensor 

9 . Haube 

10. Sensorelement 

11 . Innenraumtemperatur- 
sensor 

12 . Stromungskanal 

13. Feuchtesensor 

14 . Steckverbinder 
A Pfeil 



FIGUR FUR DIE ZUSAMMENFASSUNG 




